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PTV VISWALK’IN NiHAI

DEGERLENDIRMESI

Amsterdam Merkez istasyonu sehir merkezindeki yapay adada bulunan
tarihi bir bina olup, Hollanda’nin en yogun istasyonudur. istasyonun
kapasitesini genisletme gereksinimi ve yeni Kuzey-Giney metro hattinin
ve yeni bir otobis terminalinin insaati nedeniyle, ProRail, NS Poort ve
the City of Amsterdam istasyon adasinda 6nemli ingaat Islerinin
mustereken Ustlendi. Yolcu akisinin kabul edilebilirligini dogrulamak
amaciyla, ProRail PTV tarafindan gelistiriimis bir yaya simulasyonu
yazilimi olan PTV Viswalk’in kullanildigi bir galisma baslatti.

1889'da, Amsterdam Merkez istasyonu istasyonu iyilestirmek ve artan yolcu Bu PTV Viswalk ile planlanan ilk énemli projedir.
halka agilmis olup, bu tarihte her giin sayisina yer agmak igin bazi ingaat Aracin lansmani Alman yazilim saglayicisi PTV
projeleri devam etmektedir. tarafindan 2011 sonbaharda yapildi.

ana istasyona yaklasik 200 tren
gelmekte ve buradan hareket
etmekteydi. Ginumuzde sabah yodun
iki saat suresince 80’den fazla tren

Bu amagla, Hollanda altyapi yoneticisi  pTV VISWALK iGIN ISINMA ASAMASI, VIALIS
ProRail NS Poort ile birlikte dogu yolcu

) tinelini genigletmeyi, merkezi istasyon Ust Diizey Trafik Mithendisi Willem Mak *
F;all§maktad|r, bu da istasyona gelen, salonunu yenilemeyi, iki yeni yaya alt Similasyon yazilimi PTV Vissim’i bu blyuklikte
|§t§syondan ayrllgn V? g?gen 46,500 gecidi inga etmeyi ve 10.000 bisiklet projeler i¢cin daha 6nce kullandiklarini” dile
kisi anlamina gelir. Gunlik toplam icin park tesisleri kurmayi getirdi. Ve ekledi: “Ancak, PTV Viswalk ile PTV

250.000 ziyaretgi ile, sabah yogun
saatleri gunluk toplam %20’sini
olusturur.

planlamaktadir. Bu tesislerin eszamanli  Vissim kombinasyonu heniiz yenidir”. Bu
ingaati mevcut yolcu glizergéhlarini da  nedenle, VIALIS birka¢ daha kiiglk kismi
etkileyecektir. Hollandali PTV ortagi ve  modeller olusturdu. Boylece, sirket glizergah
Hollanda’da trafik ¢oziimleri konusunda  segiminin, yaya giris/cikis akisglarinin ve diger

2013 yilinda hayata irilecek .
yrlinda haya'a gegiriec uzman VIALIS degerlendirme siirecinde parametrelerin etkisini degerlendirebildi. Mak su

mukemmel bolge tren baglantilan

. . . ProRail’'e agagidaki tavsiyelerde agiklamalarda bulundu: “Birtakim daha kiigtik
(Kuzey-Guney hatti), yeni otobds : . . R o S
. , . bulunmustur: Ingaat dénemi slresince oOlcekli pilot projelerin tamamlanmasindan
terminali ve Fransiz hizli treni TGV ile . R : . . : !
- . . yaya guzergahlarini etkin sekilde kazandigimiz deneyim sayesinde trenlerden
Paris'e dogrudan baglanti . . . . .
, . : degerlendirmek, sirket yaya varis yerlerine ve varis yerlerinden trenlere daha
Amsterdam’in hareket sistemi o L . .
. . . simillasyonu i¢in 6zel olarak kisa varis guzergahlari planlamaya karar verdik,
yelpazesini genigletecektir. - el ,
tasarlanmis olan yazilim araci PTV bu simulasyon suresini buyuk ol¢ude azaltti .

Oniimuzdeki yil yaklagik 50.000
ziyaretciden 300.000 kisiye bir artis
beklenmektedir.

Viswalk'u tercih etmistir.
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DURUM GALISMASI
PTV VISWALK

Amsterdam Merkez istasyonu’nda giiniimiizde sabah yogun iki saat siiresince 80’den fazla tren
calismaktadir, bu da istasyona gelen, istasyondan ayrilan ve gegen 46,500 kisi anlamina gelir.

Genlikle  bu  buydklukteki  projeler
simllasyon c¢alismalari esnasinda her
zaman diuzgln c¢alismaz. VIALIS,
PTV'nin  yardim masasi araciligiyla
yazilimla ilgili sorunlari hizli bir sekilde
¢Ozebildi. Ancak, valide edilmis kaliteli
veri olmamasi blyuk bir soruna yol agti.
Mak “Musterimiz ProRail ile birlikte, ek
yaya sayimlari gergeklestirdik” dedi. Bu
ozellikle iki merdiven arasinda glizergah
segimi igin faydal oldu. Bu sayimlardan
elde edilen veriler planlayicilarin segili
glizergah kesimlerini daha etkin sekilde
kalibre etmesine olanak tanidi.

YAYALARA O0zGU ¢OzUM TALEBI

Bir isletme bu buyuklukte bir proje igin
neden tamamen yeni bir Grind kullanma
riskini alabilir? Willem Mak “ alt yapi
planlamasi alaninda kesinlikle yaya
modellemesi talebi s6z konusudur” dedi.
Ve ekledi: “ProRail pek ¢ok mimari
engelin  bulundugu tarihi bir binanin
icinden buyuk akiglarin etkilerini tam
olarak tahmin edebilecek bir sistem
ararken bize basvurdu”. PTV Vissim ile
kombinasyon halinde, bu ara¢ benzersiz
¢cok modlu olanaklar gelistirir ve yayalar
ile araglar arasindaki etkilesimi kusursuz
bir bicimde simile eder.

Boylece, alternatif glizergahlarin
degerlendiriimesi dahil, durma suresi ve
ayni zamanda yolculuk ve bekleme
suresi analiz edilebilir. Willem Mak
sunlari ifade etti: “ Her giin Amsterdam
Merkez istasyonu’ndan yaklasik 250.000
kisi gegmektedir. PTV Viswalk ¢ok
kalabalik hareketlerin similasyonu igin en
ideal aractir’”. Benzersiz 0Ozelliklerinden
biri dinamik glzergah atamadir.
Genellikle, hem siirlcller hem de yayalar
varis yerlerine mimkun olan en kisa sire

icinde ulasmak ister. En hizli yol
genellikle en kisa glzergah ile ayni
anlama gelir.

Ancak, bu “kuralin” uygulanamadigdi bazi
durumlar vardir- bunlarin en basiti
ornegin buylk bir yaya grubunun u
donusu yapmasidir. “sapmanin”, bir diger
ifadeyle daha buyuk yarigapin daha hizli
bir ¢6zim olmasi beklenebilir.

PTV Viswalk similasyonda bir alternatif
ya da kombinasyon olarak hem en kisa
hem de en hizli glizergahi igerir.

BILIMSEL YAKLASIM

Yayalarin  etkilesimi Toplumsal Gug
Modeli ile tanimlanabilir:  Newton’nun
Dinamik Yasalarindan esinlenerek Farkli
fiziksel ve sosyal guclerden etkilenen
yaya hareketleri modellenir.

Bu guiclerden biri itici guctir: Yayalar kural
olarak bir amag¢ dogrultusunda hareket eder,
bir diger ifadeyle varis vyerlerine dogru
istedikleri hizda yururler. Bunlarn etkileyen ve
tam olarak istenen guzergahi kullanmalarini
ya da istenen hizda yurimelerini engelleyen
cesitli unsurlar vardir. Bu baglamda, yayalar
daima sadece diger yayalarla degil ayni
zamanda engellerle, binalar ya da caddelerle
aralarinda bir tir giivenlik mesafesini ya da
kisisel alani korur. Bu mesafe genellikle artan

yaya sayislyla veya aceleleri varsa azalir.

PTV Viswalk, Toplumsal Gii¢ modeline
dayalhdir.

ETKILEYICi SONUGLAR

ilk adim bir yaya modeli gelistirerek

Amsterdam Merkez Istasyonu’nun mevcut
durumunun simiile edilmesi oldu. Mak “ilk
similasyon calistirmasi mikemmel sonuglar
veri” sozlerini dile getirdi ve ekledi: “ProRail
hemen bu modelin avantajlarini takdir etti ve
etkilendi”.

iyi gOruntulemeden istatistiksel

veriler de muikemmel sonuglar verdi:

Merdivenler, yaya alt gegitleri ve platform igin
servis  dizeyine iliskin  veriler insaat
faaliyetlerinin etkisinin en aza indirilmesini
saglayacak olasi ¢dzimlerin goéristlmesi

bakimindan son derece faydal oldu.

PTV Vissim ile kombinasyon halinde, yaya
simulasyonu yazilimi PTV Viswalk benzersiz
¢ok modlu olanaklar gelistirir ve yayalar ile
araglar arasindaki etkilesimi kusursuz bir
bicimde simule eder.
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Mak “PTV Viswalk hem gorunttlemeleri
hem de istatistikleri birlestirdigi icin,
kullanicillar modelde olan hareketleri
kolayca anlayabilir’” dedi. Bu nedenle,
VIALIS 6rnegin treleri diger platformlara
yeniden  yonlendirme gibi  birkac
operasyonel degisiklik icin yaya akigi
Uzerinde etki gOsterebildi. Mak su
aciklamada bulundu: “Musterimiz yeni
yazilim araglarinin  kullanimina iliskin
risklerin farkindaydi”. “Yine de, ProRail
PTV Viswalk'u tercih etti ve sonuclardan
etkilendiler: “Bu tam da istedigimiz sey!”
Sonug olarak, PTV Viswalk Amsterdam
Merkez Istasyonu’'nun insaatinin sonraki
asamalarini desteklemeye devam
etmektedir.
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