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Oz

Yaya gegitleri tasarlanirken dikkate alinmasi gereken en 6nemli unsurlardan biri gegitlerdeki
yaya hizlaridir. Bu ¢alisma kapsaminda, Istanbul’daki 1s1kl1 yaya gegitlerinde yaya hizinmn ve
buna etki eden 6gelerin belirlenmesi amag¢lanmstir. 5 151kl1 yaya gegidinde 725 yaya iizerinde
yapilan gozlemlerde, 13-65 yas araliginda, tek ve 2 kisilik gruplar halinde yiirliiyen ve yaninda
yiirliylis hizini etkileyecek ylik bulundurmayan yayalar incelenmistir. Bu yayalarin, farkli
uzunluklardaki yaya geg¢itlerinden gegis siireleri olglilerek hiz degerlerine ulagilmistir. 725
yayanin ortalama hiz degeri 1,50 m/sn, en yavas % 15. hiz degeri ise 1,25 m/sn olarak
bulunmustur. Cinsiyete gore ortalama hiz degerleri ise, kadinlarda 1,46 m/sn, erkeklerde 1,53
m/sn olarak bulunmustur. Elde edilen tiim veriler istatistiksel olarak degerlendirilmis, bunun
sonucu olarak yaya hizlarinin hangi etkenlere bagl oldugu incelenmistir. Calisma sonucunda
elde edilen veriler 151¢inda tasarimda kullanilmasi gereken yaya hizi degeri en yavas %15.
deger olan 1,25 m/s olarak belirlenmistir.

Anahtar sozciikler: Yaya hizi, Isikli yaya gegidi, Yaya yesil fazi, Yaya gecidi yogunlugu.

1. Giris

Giinitimiizde gelisen teknoloji ile ara¢ kullaniminin yiiksek boyutlara ulasmasi ve gelisen sehir
hayat1 sonucunda sehirlerin kalabaliklagmasi trafigi kontrol etmeyi zorlastirmis, bunun
sonucunda insanlarin trafikte kaybettikleri siire artmistir. Ara¢ kullanimindaki artig, trafik
kazalarindaki artis1 da beraberinde getirmistir. Sehir i¢inde gerceklesen arag-yaya kazalarinin
biiylik kisminin yayalarin karsidan karsiya geg¢mesi sirasinda yasandigi goriilmiis ve bu
durumu en aza indirebilmek i¢in yaya gegitleri olusturularak yaya giivenligi saglanmaya
calisilmistir. Mithendisligin her dalinda oldugu gibi bu gegitleri tasarlarken de dikkat edilmesi
ve goz oniinde bulundurulmas: gereken bir¢ok husus vardir. Ozellikle 151kl1 yaya gegitlerinde
bu hususlardan en 6nemlisi yaya hizidir. Tasarim i¢in kullanilmasi gereken yaya hiz1 degerini
saptamak icin cesitli calismalar yapilmistir. Ancak iilkemizde yaya hizi standartlarini
belirleyecek yeterince calismanm yapildigmi sdylemek zordur. Ulkemizde kullanilan
standartlar, genellikle uluslararasi standartlarin tercimesi seklindedir. Bu ¢aligmanin amaci
yaya ge¢idini kullanan yayalarm hizlarmi 6l¢iip, tasarimda kullanilabilecek yaklasik bir hiza
ulagmaktir. Boyle bir hiz degerine ulasabilmek icin Oncelikle bu hizi degistiren baslica
etkenlerin incelenmesi ve belirlenmesi gerekmektedir. Dolayisiyla ¢calismada yaya hizina etki
eden faktorleri goz dniinde bulundurarak, yaklasik bir tasarim hizina ulagsmak hedeflenmistir.
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2. Konu Ile ilgili Yapilmis Baz1 Calismalar

Yaya gecitlerinde yaya hizlarmin belirlenmesine yonelik cesitli calismalar yapilmistir.
Tarawneh (2001), Urdiin’deki calismasinda, trafik 1siklarinin bulundugu yaya gegitlerinde
yayalarin giivenli olarak karsidan karsiya gegme siirelerini incelemistir. Tarawneh bu
calismasini 3500 yaya iizerinde, Urdiin’iin baskenti Amman’daki Biiyiik Amman
Meydanin’da 12 kavsakta yer alan 27 yaya gecidinde gergeklestirmistir. Bu kavsaklar, yol
geometrilerinin cesitlilik gosterdigi, 151kl yaya gegitlerinin bulundugu ve yayalar tarafindan
sik kullanilan merkezi bir bolgede yer almaktadirlar. Bu ¢alismanin sonucunda; yaya hizinin
yas ile degistigi, cinsiyet, gruptaki kisi sayist ve yolun genisliginin yaya hizina etkisi olmadigi
gorilmistiir. %15. hiz degerleri, kadin yayalar i¢in 1,12 m/sn, erkek yayalar i¢in 1,11 m/sn
olarak hesaplanmis, genel tasarim hizi ise 1,11 m/sn olarak belirlenmistir.

Bennett ve digerleri (2001), Avusturalya’da 1sikli kavsaklarda yaya davranislarini
arastirdiklar1 galismalarida Glen Waverley, Camberwell, Balwyn ve Melbourne City’de sehir
disinda bulunan yiiksek trafik hacmine sahip aligveris merkezlerinin yer aldigr kesisim
noktalarinda yaya hizlarini incelemislerdir. Calisma, hafta sonu ve hafta i¢i olarak iki boliime
ayrilmis ve gozlemler, saat 12:00-16:00 arasinda 50 devre lizerinde yapilmistir. Calisma
sonucunda, hafta sonu, hafta i¢ci olmasinin, yaya yogunlugunun ve yaya hareketini
zorlastiracak herhangi bir engelin, yaya gegitlerindeki yaya hizlarmi etkileyen unsurlar oldugu
belirlenmistir. Genel tasarim hizi en yavas %15. hiz degeri goz Oniine alinarak 1,24 m/sn,
olarak belirlenmistir.

Rastogi ve digerleri (2001), Hindistan’da yaptiklar1 c¢alismalarinda yaya gecitlerinde
kullanilmas1 gereken tasarim hizina ulagsmay1 amaglamiglardir. Gegidi kullanan yayalarin yasi,
cinsiyeti, tek basina ya da grup olarak gegisleri, bunlarin yaninda gegilecek olan agikligin
uzunlugu, serit sayisi ve yolun boliinmiis olup olmadig1 yaya gecis hizina etki eden 6nemli
etkenler oldugu tespit edilmistir. Calisma sonucunda ortalama yaya hizi 1,17 m/sn olarak
bulunmus fakat bu degerin gecidin bulundugu yere gore farkliliklar gosterdigi belirtilmis,
genel yaya tasarim hizi ise 0,95 m/sn olarak onerilmistir.

Knoblauch ve digerleri (2006), Richmond Virginia, Washington D.C., Baltimore Maryland ve
Buffalo New York’ta, 16 yaya geginde yaya hizlarinin ¢esitli kosullara gore degisimini
incelemislerdir. Calisma sirasinda cinsiyet, sehir, haftanin giinleri, ka¢ kisiyle beraber
gecildigi, hava durumu, yolun genisligi, trafik hacmi, devre ve faz siireleri gibi etkenler goz
Oniine alinarak yaya gecitlerinde yaya hizlarindaki degisim incelenmistir. Yaya gegitleri,
uzunluklarma goére dar (8,5-13 m), orta (13,1-15,6 m) ve genis (15,7-31,7 m) olmak {izere 3
sinifa ayrilmig ve buralarda en yavas %15. yaya hizlar1 sirasiyla 1,19, 1,26 ve 1,30 m/sn
belirlenmistir. Devre siirelerine gore bir degerlendirme yapildiginda ise kisa (60-70 sn),
normal (71-109 sn) ve uzun (110-140 sn) olmak iizere devre siiresi 3 sinifa ayrilmus, sirasiyla
her bir devre tipi igin en yavas %15. yaya hizlar1 1,29, 1,25 ve 1,21 m/sn belirlenmistir.
Caligma sonucunda, yaya hizlarinin, yaya geg¢idi uzunluguyla dogru orantili, devre siiresiyle
ise ters orantili oldugu gozlense de, bu iliskilerin kesinligi dogrulanamamustir. Onerilen yaya
tasarmm hizi ise, 1,22 m/sn olarak belirlenmistir.

Bir¢ok arastirmaci normal dagilimda degerlerin %15. ve %85. degerleri arasinda toplumu
ifade ettigini, bu degerlerin disinda kalan verilerin ise aykirt degerler oldugunu ileri
stirmiistiir. Bu nedenle toplumun c¢ogunlugunun giivenli tarafta kalmasi amaciyla
calismamizda %15. hiz degeri tasarim hizi olarak kabul edilmistir. TS12174 “Sehir i¢i Yollar -
Yaya Yolu ve Yaya Bolgeleri Tasarim Kurallari’'nda ise ortalama yaya hizi degerinin 1,4 m/s
olarak alinmasi 6nerilmektedir.



3. Saha Calismasi
3.1. Calisma Alanlan

Calismanin yapilacagi 1s1kli yaya gegitleri; yaya yogunlugu, yesil 11k siiresi, yol genisligi,
orta ayirict bulundurma durumu gibi yaya hizina etki edebilecegi diisiiniilen degiskenler g6z
oniinde bulundurularak secilmislerdir. Calisma icin gerekli Olglimler 5 ayr1 1sikli yaya
gecidinde gerceklestirilmistir. Bu yaya gecitleri Istanbul’daki Balmumcu, Mecidiyekdy ve
Harbiye semtlerinde olup konumlar1 Sekil 1°de gosterilmistir.
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Sekil 1: Calismadaki Yaya Gegitlerinin Konumlari.

1 No’lu Yaya Gegidi (Y.G.), Besiktas ilgesi Balmumcu semtinde Barbaros Bulvari ile
Hossohbet Sokak’in kesisiminde, bulvar iizerinde bulunan Atv binas1 Oniindeki 4 kollu
kavsakta yer almaktadir. Yaya gecidinin iizerinde bulundugu karayolu, 3,5 m serit genislige
sahip 2x3 oOzellikte ¢ift platformlu bir yoldur. 2,3 m orta ayirici igeren yolun genisligi 23,3
m’dir. Yaya gec¢idinin genisligi 4,2 m, gegitteki devre siiresi 100 sn, yaya fazi ise 28 sn’dir.
Bu yaya gecidinin konumu Sekil 2°deki fotograf ile verilmistir.

Sekil 2: Besiktag Balmumcu’da Bulunan Yaya Geg¢idinin Fotografi.
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2 No’lu Y.G. Sisli ilgesi Mecidiyekdy semtinde Biiyiikdere Caddesi ile Eski Osmanli
Sokak’in kesigimindeki 4 kollu kavsakta, Biiyiikdere Caddesi iizerinde yer almaktadir. Bu
cadde, 3,5 m serit genisligine sahip 5 seritli, tek platformlu tek yon bir yoldur. Yol genisligi
17,6 m’dir. Yaya gecidi genisligi 4,2 m, gegitteki devre siiresi 118 sn, yaya fazi ise 24 sn’dir.

3 No’lu Y.G. Sisli ilgesi Harbiye semtinde Halaskargazi, Cumhuriyet ve Vali Konagi
caddelerinin kesisimindeki 3 kollu kavsakta, Halaskargazi Caddesi {izerinde yer almaktadir.
S6z konusu cadde, Taksim Meydani’na gidis yoniinde 3,2 m genisligi olan 3 seride, doniis
yoniinde ise 3,5 m genisligi olan 2 seride sahip ¢ift platformlu bir yoldur. 3,8 m orta ayirici
iceren yolun genisligi 19,4 m’dir. Yaya gecidinin genisligi 4,2 m, gegitteki devre siiresi 108
sn, yaya fazi ise 26 sn’dir.

4. No’lu Y.G., Sisli ilgesinde bulunan Cevahir AVM’nin dogusundaki Aytekin Kotil (Fulya)
Caddesi iizerinde olup bu cadde ile Biiylikdere Caddesi’nin kesistigi T kavsakta yer
almaktadir. S6z konusu cadde, 4,75 m serit genisligine sahip 2x2 dzellikte, ¢ift platformlu bir
yoldur. 1 m orta ayirici igeren yolun genisligi 20 m’dir ve orta ayirici yaya gegidinin bagladigi
yerde sonlanmaktadir. Bu nedenle, 4. Y.G. engelleyici orta ayirici bulundurmayan bir gegit
olarak degerlendirilmistir. Gegitteki devre siiresi 120 sn, yaya fazi ise 40 sn’dir.

5 No’lu Y.G., Sisli ilgesinde Biiyiikdere Caddesi iizerinde bulunan Cevahir AVM’nin
karsisindaki Rum Mezarhgi’nin yaninda, Biiyiikdere Caddesi ile Prof. Nurettin Oktem
Sokag1’min kesisimi ile olusan T seklindeki kavsagin, Prof. Nurettin Oktem Sokag: iizerindeki
kolunda yer almaktadir. 7,1 m ag¢ikligina sahip, orta ayirici bulundurmayan karayolu, tek
seritli ve tek yondiir. Yaya gecidi genisligi 4,2 m’dir. Gegitteki devre stiresi 100 sn, yaya fazi
ise 12 sn’dir.

3.2. Verilerin Elde Edilmesi

Temel olarak, yaya gegidini kullanan yayalarin hiz degerleri olan veri, yayalarin bu yaya
gecidini kat etme siiresi olarak ol¢iilmiistiir.

Verileri elde edebilmek igin yapilan Olgiimler 1 ve 2 No’lu Y.G.’de 4 gézlemci ile
gerceklestirilmistir. iki gdzlemci, yayaya yesil yandig1 sirada bir yayay1 ya da grup halinde
beraber yiiriiyen yayalardan birini segerek yaya 6zelliklerini (yas, cinsiyet, tek ya da 2 kisilik
gruplar halinde yiridigiini) kaydedip, kronometre yardimiyla gecidi ne kadar siirede
gectiklerini Olgmiistiir. Bu sirada diger iki gézlemci, iki yonde de gec¢idi kullanan yaya
sayisini belirlemislerdir. Diger 3 yaya gecidinde ise Olgiimler video kamera yardimiyla
gorilintiilerin alinmast ve daha sonra iki kisi tarafindan izlenerek degerlerin belirlenmesi
yontemi ile yapilmustir.

Her olciimden Once gegitteki trafik isiklarmin devre sliresi, yaya ve arag¢ faz siireleri,
belirlenmistir. Olgiilen yaya gecis siiresi, yaya yesil 15181 yandig1 sirada yaya adimini yola
attig1 zaman bagslayip, kars1 kaldirima ¢ikincaya kadar gecen siiredir. Gegis siiresi yalnizca
yaya geg¢idi i¢inde karsidan karsiya gecen yayalar i¢in hesaplanmis, yolu egri olarak gecerek
yaya ge¢idi diginda gecisini sonlandiran ya da yaya gec¢idi disinda gecise baslayan yayalarin
gecis siiresi dikkate alinmamastir.

1 ve 2 No’lu Y.G.’de olgiimler, iki farkli giinde, 100°er yaya sayilarak yapilmistir. 1. No’lu
Y.G.’de hafta i¢i 16:00-18:00 ve hafta sonu 18:00-20:00 saatleri arasinda, 2 No’lu Y.G.’de ise
hafta i¢i 19:00-21:00 ve hafta sonu 18:00-20:00 saatleri arasinda ol¢iilmiistiir. 3,4 ve 5 No’lu



Y.G.’ler i¢in dlgtimler ise, her kavsak i¢in tek giinde yapilan sayimlarla elde edilmistir, 3
No’lu Y.G. hafta i¢i 14:15-16:00 saatleri arasinda, 4 No’lu Y.G. hafta i¢i 16:30-17:00, 5
No’lu Y.G. ise hafta sonu 19:00-20:15 saatleri arasinda gozlenerek veriler elde edilmistir..

3.3. Yayalarin Ozellikleri

Calisma konusu yaya gegitlerinde toplam 725 yaya igin yaya hiz1 l¢iilmiistiir. Olgiim dncesi
yapilan gozlemlerde, yaya gecitlerinden gegen cocuk ve yash sayismin diisik olmasi
nedeniyle, ¢alisma 13-65 yas araligindaki yayalar i¢in yapilmistir. Gozlenen yayalarm 297’si
kadin, 428’1 erkektir. Caligmada yaninda yiirliylis hizmi etkileyecek yiik bulunduran ve 2
kisiden fazla gruplar halinde yiiriiyen yayalar1 temsil edecek 6rnek sayist bulunamadigi i¢in
bu yayalar 6l¢time dahil edilmemistir.

3.4. Cinsiyetin Yaya Hizina Etkisi

Yapilan Olciimler sonucu hiz degerlerinin cinsiyete gore degistigi ve erkeklerin hiz
degerlerinin kadinlarmm hiz degerlerinden yiiksek oldugu goriilmektedir. Yaya gecitlerinde

cinsiyetlere gore dagilim ve hiz verileri Cizelge 1’de goriilmektedir.

Cizelge 1: Gegitlerde Yayalarin Cinsiyetlere Gore Dagilim ve Hiz Verileri.

Cinsivet Gozlem Sayisi Hiz Degerleri (m/sn)

Y Say1 Oran %15. Medyan | Ortalama | S. Sapma
L Noluy.G. [Kadn 63 044 1.19 137 135 014
‘2 "Erkek 79 0.56 1.26 1.44 1.45 017
, Kadm 69 045 117 1.25 1.25 0,07
2NoluY.G. reer 85 055 1.22 1.29 1.29 0.09
. Kadm 52 0.46 1.38 156 159 0.25
8NoluY.G. ek 61 054 1.35 159 1.66 0.35
, Kadm 64 0.40 1.24 152 154 0.27
4No'luY.G. rEn e 98 0.60 1.27 157 159 0.29
, Kadm 49 0,32 133 1.63 1.65 031
SNoluY.G. e oy 105 0.68 135 1.64 1.65 0.29
R Kadm 297 041 1.23 1.42 1.46 0.27
ama Erkek 428 0,59 1.26 147 153 0,28

Kadin ve erkek yaya hizlar1 arasinda istatistiksel bir farkin olup olmadigmi belirlemek i¢in t
testi yapilmistir. Tiim gézlem verisi i¢in farkli varyansh t istatistigi -3,31 olarak hesaplanmis
ve bu deger %5 anlamlilik diizeyinde iki kollu kritik t degeri olan 1,96 dan biiytik ¢iktigindan
istatistiksel olarak cinsiyetin yaya hizin1 etkiledigi belirlenmistir.

Buna karsilik cinsiyetin yaya hizina etkisi, her bir yaya ge¢idinde ayr1 ayri incelendiginde
(%5 anlamlilik diizeyinde iki kollu kritik t degeri 1,98), 1 ve 2 No’lu Y.G.’nde istatistiksel
olarak etkisinin oldugu, baska bir deyisle yaya hizinin cinsiyete gore degistigi, (hesaplanan t
degerleri sirastyla -3,83 ve -3,09’dur), 3, 4 ve 5 No’lu Y.G. nde ise, istatistiksel olarak yaya
hizinin cinsiyet ile degismedigi (hesaplanan t degerleri sirasiyla -1,23, -0,98 ve -0,01°dir)
belirlenmistir.



3.4. Orta Ayiricin1 Yaya Hizina Etkisi

Cizelge 2’°de orta ayirict varliginin hiz degerleri iizerindeki etkisi gosterilmistir. 1 ve 3 No’lu
Y.G. orta ayirici bulundururken, diger yaya gegitlerinde orta ayirict bulundurmamaktadir.

Cizelge 2: Yaya Gegitlerinde Orta Ayiric1 Varligina Gore Hiz Degerleri.

s Hiz Degerleri (m/sn)
Orta Aywrier | Yaya Gegidi No %15. Medyan Ortalama S. Sapma
Var 1ve3 1,30 1,45 1,51 0,26
Yok 2,4ve5 1,26 1,43 1,50 0,29

Bu verilere gore, orta ayirici bulunduran yaya gecitlerinde, bulundurmayan gecitlere gore
yaya hizinin daha yiliksek oldugu gorilmiistiir. Hiz degerlerinin orta ayirici bulundurma
durumu ile iligkisi olup olmadigini arastirmak icin t testi yapilmistir. Tiim gézlem verisi i¢in
farkli varyansl t istatistigi 0,36 olarak hesaplanmis ve bu deger %5 anlamlilik diizeyinde iki
kollu kritik t degeri olan 1,96’dan kii¢iik ¢iktigindan istatistiksel olarak orta ayirici varliginin
yaya hizini etkilemedigi belirlenmistir.

3.5. Yaya Faz Siiresinin Yaya Hizina Etkisi

Olgiim yapilan yaya gegitlerinde yaya faz siireleri ile yaya hizlar1 arasinda bir iliski olup
olmadigin1 irdelemek i¢in dogrusal regresyon analizi yapilmustir. Incelenen her bir yaya
gecidindeki yaya fazi siireleri, yaya hiz1 6zellikleri Cizelge 3’te, yapilan regresyon analizi ise
Sekil 3’te gosterilmistir.

Cizelge 3: Yaya Faz Siireleri ve Hiz Degerleri.

. Hiz Degerleri (m/sn)
Yesil Fazi (sn) %15. Medyan Ortalama S. Sapma
1No'luY.G 28 1,23 1,42 1,41 0,16
2No'luY.G 24 1,21 1,27 1,28 0,09
3No'luY.G 26 1,36 1,57 1,63 0,31
4 No'lu Y.G 40 1,26 1,54 1,57 0,28
5No'luY.G 12 1,35 1,63 1,65 0,29
e 2,00
E
5§ 150 Ad Y *
= *
<
5 1,00 y = -0,0022x + 1,5639
g 0,50 R>=0,0184
=
8
5 0,00
0 5 10 15 20 25 35 40 45
Yaya Faz Siiresi (sn)

Sekil 3: Yaya Faz Siiresi ve Hiz Degerleri Iliskisi.
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Sekilde goriildigii gibi, yaya faz siiresi ile yaya hizi arasinda istatistiksel bir iliski
goriilmemektedir.

3.6. Yaya Gec¢idi Yogunlugunun Yaya Hizina Etkisi

Olgiim yapilan yaya gecitlerinde, 1 yaya fazinda sirasiyla ortalama 5, 48, 3, 22 ve 4 yayanin
gectigi gozlenmistir. Yaya gecidi yogunluklari belirlenirken yaya fazindan etkilenmemeleri
icin gegen bu ortalama yaya sayilari, yaya faz siirelerine oranlanmustir. Hesaplanan yaya
gecidi yogunluklar1 ile yaya hizlar1 arasindaki iligkiyi irdeleyen regresyon analizi Sekil 4’te
gosterilmistir.

2,00

¢« .
1,50 . —

Ortalama Yaya Hizlar1 (m/sn)

1,00
y = -0,1549x + 1,6065
R>=0,5828
0,50
0,00
0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50

Yaya Gecidi Yogunluklar (yaya sayisi/yaya fazi siiresi)

Sekil 4: Yaya Gecidi Yogunluklar1 ve Hiz Degerleri Iliskisi.

Sekilde gorildigi gibi, yaya gec¢idinde yogunluklar arttikca, yaya hizinin azaldigi
goriilmiistiir. Korelasyon katsayismnin (r) 0,76 olmasi aralarinda anlamli bir iliskinin oldugunu
gostermektedir.

3.6. Yaya Ge¢idi Uzunlugunun Yaya Hizina EtKisi
Ol¢ciim yapilan yaya gecitlerinin uzunluklar1 sirastyla 23,3 m, 17,6 m, 19,4 m, 20,0 mve 7,1

m’dir. Yaya hizlar1 ile yaya ge¢idi uzunluklar1 arasinda bir iliski olup olmadigmni irdeleyen
regresyon analizi Sekil 5°te gdsterilmistir.

'5“ 2,00

E * *,

et 1,50 —

= .

=

% 1,00

: 0.50 Y= -0,0116x + 1,7052

§ ' R2=0,1947

E 0,00

ju )

© 0 5 10 15 20 25
Yaya Gec¢idi Uzunluklar: (m)

Sekil 5: Yaya Gegidi Uzunluklar1 ve Hiz Degerleri Iliskisi.
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Sekil 5’teki regresyon denkleminden de goriilecegi gibi yaya gecidi uzunlugu ile yaya hizi
arasinda anlamli bir iligki belirlenememistir.

4. Sonug¢

Bu caligmada 5 farkli 151kl yaya gecidinde toplam 725 yaya hizi gozlemlenmistir. Bu
gozlemler sonucu elde edilen bilgiler ile yaya ortalama hizi 1,50 m/sn, tasarim hizi olarak
kabul edilen %15. hiz degerinin ise 1,25 m/sn olarak hesaplanmistir.

Calismada ayrica 13-65 yas arasindaki erkek yayalarin ortalama hizi 1,53 m/sn , %15. hiz
degeri 1,26 m/sn, kadin yayalarin ise ortalama hizi 1,46 m/sn , %15. hiz degeri 1,23 m/sn
bulunmustur. Incelenen 5 yaya gecidi bir arada degerlendirildiginde, istatistiksel olarak
(%5anlamlilik diizeyinde) yaya hizinin cinsiyet ile degistigi belirlenmistir. Ancak yaya
gecitlerinin ayr1 ayr1 degerlendirilmesi durumunda cinsiyetin her yaya gegidinde yaya hizini
degistiren bir parametre olmadig: belirlenmistir. Boylesi bir durum goézlenen yayalarin rastsal
secilmesine karsilik, gozlem sayisinin azligindan ( her bir yaya gecidinde en az 100 g6zlem)
kaynaklaniyor olabilir.

Yapilan c¢alismalarda kavsak yogunlugunun yaya hizina etkisi arastirildiinda yogun
bolgelerde yer alan yaya gegitlerinde yaya hizinin daha diistik oldugu tespit edilmistir. Yaya
gecidi uzunlugu, orta ayirici bulundurma durumu, yaya fazi siiresi ile yaya hizi arasinda ise
bir iligki belirlenememistir.

Bu calisma, yalnizca 5 yaya gecidinde yapildigi i¢in genellemeye giderek standart bir yaya
hiz1 belirlemede yeterli degildir. Buna karsilik yapilan ¢alisma, Istanbul icin yapilan az
sayidaki yaya hizi ¢alismalarindan biri olma 6zelligindedir.

Calisma kapsaminda yalnizca orta yas (13-65) grubundaki yayalar incelenmistir. ileriki
calismalarda, farkli yas gruplarindaki yayalara yonelik yaya hizi ¢alismalarmin yapilmasi,
yaya giivenligi agisindan hayati 6nem tasimaktadir. Ayrica, hafta i¢i — hafta sonu ve zirve saat
ici — zirve saat dis1 dilimlerde inceleme yapilmasi da yararl olacaktir.

Tesekkiir Bu ¢alisma kapsaminda, Miihendislik Tasarim Projesi verilerinden yararlandigimiz
Alper Atli, Mustafa Aydin ve Orhan Koca’ya tesekkiir ederiz.
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