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OZET

Kavsak tipi, ara¢ ve yaya giivenligini saglayacak, kazalar1 en aza indirecek ve ayni zamanda
kavsaktaki gecikmeleri de en aza indirecek sekilde segilmelidir. Bu durum, en yaygin kavsak
tiplerinden biri olan sinyalize kavsaklar i¢in de gegerlidir. Bir kavsagin sinyalize edilip
edilmeyecegi karari, ilgili kurumlar tarafindan belirlenmis standartlar g6z 6niinde bulundurularak
verilmelidir. Bu ¢alismada, Konya’da bulunan Bosna-Hersek kavsagi i¢in sinyalizasyon sistemi
gereklilik analizi yapilmistir. Once ilgili kavsakta trafik sayim calismasi yapilmis, ardindan
MUTCD-2009 (Manual on Uniform Traffic Control Devices) el kitabinda sinyalizasyon
gerekliligi i¢in verilmis 9 kosuldan zirve-saat kosulu incelenmistir. Yapilan ¢alisma sonucunda
kavsakta sinyalizasyonun gerekli oldugu sonucuna varilmistir. Ancak daha saglikli bir sonug
alabilmek icin, kavsaktan daha ¢ok veri toplayarak tiim kosullarin irdelenmesi 6nerilmektedir.

Anahtar Kelimeler / Kavramlar: Sinyalizasyon gerekliligi, zirve-saat, trafik hacmi, sinyal
kosullar1, kavsak tipi.

1. GIRIS

Trafik kazalarmin en ¢ok goriildiigii noktalardan biri olan kavsaklarin tasarimi, trafik giivenligi
acisindan oldukcga kritiktir. Bir kavsagin hangi tipte olmasi1 gerektigi, detayl trafik analizleri
yapilarak cevaplandirilmasi gereken bir sorudur. Kavsaktaki trafik yogunlugu, yaya yogunlugu,

kaza sayis1 gibi faktorler kavsak tipi se¢imini dogruda etkilemekte olup, hangi faktorlerin
incelenmesi gerektigi konusunda ilgili kurumlarca tasarim raporlar ve el kitaplari hazirlanmastir.

MUTCD-2009 (Manual on Uniform Traffic Control Devices) el kitabi, FHWA (Federal
Highway Administration, US) tarafindan yayinlanmis olup, sinyalizasyon gereklilik analizi
konusuna da yer vermistir. MUTCD-2009 el kitabina gore, bir kavsagin sinyalize edilip
edilmemesi gerektiginin kararin1 vermek i¢in asagidaki 9 kosulun saglanip saglanmadig1 kontrol
edilmelidir:

1. Kosul - 8-saatlik trafik hacmi: Giiniin herhangi 8 saatindeki ara¢ sayimlar1 incelenir.
2. Kosul - 4-saatlik trafik hacmi: Gunin herhangi 4 saatindeki arag sayimlari incelenir.
3. Kosul - Zirve-saati
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A) Zirve-saati trafik hacmi & gecikme: Zirve saatlerdeki ara¢ sayimlar1 ve gecikmeler birlikte
incelenir.

B) Zirve-saati trafik hacmi: Zirve saatlerdeki ara¢ sayimlar1 incelenir.

Kosul - Yaya hacmi: Kavsagi kullanan yaya sayis1 incelenir.

Kosul - Okul gecisleri: Kavsagi okul 6grencilerinin kullanma durumu dikkate alinir.

Kosul - Koordineli sinyal sistemi: Sinyal koordinasyonu saglama amac1 dikkate alinir.

Kosul - Kaza olma orani: Kavsakta yasanan kazalarin miktari incelenir.

Kosul - Yol agi: Kurulacak sinyal sisteminin trafik akimin1 rahatlatma etkisi incelenir.

Kosul - Kavsagin bir hemzemin gecide yakin olmasi: Kavsagin yakinlarinda trafik

giivenligini tehlikeye atacak bir hemzemin gegit olup olmadig: dikkate aliir. ilk 8 kosulun

saglanmadig1 durumlarda incelenir (MUTCD, 2009).

Bu kosullardan herhangi birinin saglanmasi halinde, kavsagin sinyalize edilmesi diisiiniilmelidir.
Ancak unutulmamalidir ki, bu kosullarin saglaniyor olmasi, bu noktada mutlaka sinyalizasyon
sisteminin kurulmasinin gerekli oldugunu gostermez.
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Karayolu lyilestirme ve Trafik Giivenligi Projesi kapsaminda yaymnlanan uzman raporlar1 ve
Karayolu Tasarim Raporlari, trafik giivenligi ve yol tasarimi konusunda ¢ok kapsamli bilgiler
iiretmesine ragmen, bu raporlar gilincel olmadigindan yeni versiyonlarinin yayimlanmasi
gerekmektedir. Bu raporlarda kavsak tasarimi konusuna da yer verilmistir. Kavsak tipleri
Oncelikli, donel, trafik 1sikli ve katli kavsak olarak belirlenmis olup, kavsak se¢imi ve
sinyalizasyon gerekliligi konusunda bazi kosullar ve grafikler sunulmaktadir (Karayolu Tasarim
Raporu, 2000; KITGI Uzman Raporlari, 2001).

MUTCD tarafindan yayinlanan trafik sinyal kosullarini temel alarak analizler yapan ¢aligmalara
literatiirde rastlamak muimkindir. (Henry vd., 1982) MUTCD-2009’dan ¢ok once yayinlanmis
bir rapor olup, trafik sinyal kosullarina zirve-saat kosulunu eklemeyi 6nermektedir. (Byungyu,
2000) , saatlik trafik sayiminin olmadigi zamanlar igin trafik sinyal kosullarinin uygulanmasi
konusunda olasiliksal bir yaklasim onermistir. (Chilukuri ve Laval, 2012), 4-saatlik hacim, 8-
saatlik hacim ve zirve-saat hacim degerlerini kontrol gecikmesi parametresini kullanarak farkli
geometrilerde analiz etmistir. (Wan ve Yang, 2012) ise, hacim-gecikme analizi yaparak, gecis
hakki onceligi olmayan kontrolsiiz kavsaklar icin yeni bir trafik sinyal kosulu iizerinde
caligmalar yapmustir.

Mevcut durumda kontrolsiiz olarak ¢alisan Bosna-Hersek Kavsagi’na olan talep onceki yillara
gore artmis, bu kavsakta trafik glivenliginin saglanmasi amaciyla kavsagin sinyalize edilmesi
giindeme gelmistir. Bu calismanin amaci, Konya’da bulunan Bosna-Hersek kavsaginin belirli
standartlar ¢ergevesinde analiz edilmesi ve sinyalizasyon sistemine ihtiyag duyup duymadig
bilgisine ulagilmasidir.

2. YONTEM

Mevcut kaynaklar icerisinde en gunceli MUTCD-2009 el kitabi oldugundan, analizlerde bu
kaynak kullanilmistir. MUTCD el kitabinda yer alan tiim kosullarin analiz edilebilmesi igin
ayrintili trafik verisine ihtiyag duyulmaktadir. Ancak bu verinin toplanmasi hem uzun, hem de
pahali bir islem oldugundan, sadece zirve saatlerde yapilacak trafik sayim c¢alismasindan elde
edilen verilerin kullanilmasina karar verilmistir. Tiirkiye’de trafik sikisikliklariin ¢ogunlukla
zirve saatlerde yasandig1 varsayimiyla da birlikte, Bosna-Hersek Kavsagi’ndaki sayim calismasi



sabah, 0g8le ve aksam zirve saatlerinde yapilmistir. Sayimlar, 6 Kasim 2013 tarihinde, sabah
07:50 - 08:50, 6gle 12:10 - 13:10 ve aksam 17:10 — 18:10 saatleri arasinda yapilmistir. Sayimlar
her yon i¢in ayr1 ayri yapilmis olup, Akilli Trafik Kameralar yardimiyla otomatik olarak
gerceklestirilmistir.

Ardindan, toplanan sayimm verileri kullanilarak Sinyalizasyon Gereklilik Analizi galismasi
yapilmistir. Bu analiz i¢in, MUTCD el kitabinda yer alan 3-B Kosulu: Zirve Saati Trafik
Hacmi analizi kullanilmistir. Bu kosulun ihtiyag duydugu veriler, kavsaktaki ana ve tali yon
bilgisi, yonlerin kacar serit oldugu bilgisi ve zirve-saat hacim degerleridir. Bu kosula gore, tali
yollardan yiiksek hacimli olan yon segilerek saatlik sayim verisi alinir. Anayollarda ise, iki
yondeki toplam sayim degeri alinir. Bu degerler, MUTCD el kitabinda verilmis olan saatlik
hacim grafigi {izerine yerlestirilir. Isaretlenen noktalarmn egrilere gore bulunduklari konumlara
gore yorum yapilir.

3. BULGULAR
3.1. Sayim Sonuglari

Zirve saatlerde trafik sayim kameralar tarafindan 15 dk’ da bir otomatik olarak kaydedilen arag
saymmlar1 Tablo 1°de verilmigtir. Burada; Yon 1 Aliya izzet Begovi¢ Caddesi gelisi, Yon 2
Turgut Reis Caddesi gelisi, Yon 3 sehir merkezinden gelisi ve Yon 4 Yeni Istanbul Caddesi
gelisi temsil etmektedir.

Tablo 1 Bosna-Hersek Kavsagi Zirve Saat Sayim Sonuclari

SABAH OGLE AKSAM
Zaman arahig1
] 07:50-08:50 12:10-13:10 17:10-18:10
- (dakika)
s B 0-15 76 01 131
> S 15-30 96 65 90
30-45 72 45 59
45-60 96 73 54
0-15 08 93 156
; 3 15-30 134 103 163
9 = 30-45 101 81 167
45-60 121 105 148
0-15 85 144 163
;’ S 15-30 01 151 201
=C>2 E 30-45 85 126 149

45-60 107 137 93




0-15 119 89 182

; =] 15-30 164 79 160
g_) § 30-45 126 62 70
45-60 144 52 47

3.2. MUTCD 3-B Kosulu Analiz Sonuglari:

Sayim degerleri 3. Kosula (3-B) gore incelendiginde, Sekil 1’deki sonuglara ulasilmistir. Bu
grafikte, zirve saatlerdeki trafik hacim degerlerinin ilgili egrinin {izerinde kalmasi,
sinyalizasyonun gerekliligini gosterecektir. Bosna-Hersek Kavsagi’nda tim yonler iki seritli
oldugu i¢in, en istteki egri ele alinmistir. Sabah, 6gle ve aksam zirve-saat trafik hacimleri
yuvarlak, tcgen ve Kkare isaretlerle gosterilmistir. Bu isaretlerin en tstteki egrinin {izerinde
kaldig1 goriilmektedir. Sonug¢ olarak, Bosna-Hersek Kavsagi'nin zirve-saat kosuluna gore
sinyalize edilmesi diisiiniilebilir.

Sekil 1 Bosna-Hersek Kavsag: Verilerinin 3. Kosula Gére Sinanmas1 (MUTCD, 2009)
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4. SONUC VE TARTISMA

Sonug¢ olarak; Bosna-Hersek Kavsagi’nin zirve-saat kriterine gore sinyalize edilmesi
diisiiniilebilir. Ancak unutulmamalidir ki, bu kriterin saglaniyor olmasi, bu noktada mutlaka
sinyalizasyon sisteminin kurulmasmin gerekli oldugunu gostermez. Daha saglikli bir analiz
calismasi i¢in, diger kosullarin ihtiyag duydugu trafik verisi de toplanmali ve analizler daha
kapsamli sekilde yapilmalidir.

Bosna-Hersek Kavsagi’nin da bulundugu Bosna-Hersek Mahallesi’ne ait 2012 ve 2013 yillarina
ait kaza verileri Sekil 2°de gosterilmektedir. Son iki y1l igerisinde sadece bu bolgede gerceklesen



kaza sayis1 160’1 bulmaktadir. Bu tablo, Trafik Giivenligi konusundaki ¢alismalarin artirilmasi
gerektiginin habercisidir. Trafik gilivenligini artirmay1 amaglayan, Bosna-Hersek Kavsagi’nda
yapilan bu ¢alismaya benzer ¢alisma sayis1 mutlaka artirilmals; trafik kazalarinin ve bu kazalarda
yasanan can ve mal kayiplarinin en aza indirilmesi hedeflenmelidir.

Sekil 2 Bosna-Hersek Kavsagi ve Cevresine Ait Kaza Verileri (Konya Emniyet Miidiirliigii)
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